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Toujours actuelles: Les nouvelles du jour sur www.ufarevue.ch

Le puissant tout-terrains
Le nouveau  Muli T7 comble la brèche dans la gamme des modèles Mu-
li entre le 565 S et le T8 en offrant par rapport au 565 S davantage de
puissance ainsi qu’une trans-
mission permanente sur les
quatre roues avec différentiel
longitudinal. On renonce tou-
tefois à des «Features» coû-
teuses telles que la suspen-
sion sur les roues arrière ainsi
que sur les soupapes électro-
magnétiques. Il se base sur
une technique éprouvée et
une conduite agréable. Avec la cabine confortable de son grand frère,
le Muli T8, les réputées suspensions avec ressorts à boudin de l’essieu
avant, ainsi que les commandes hydrauliques modernes, il donne accès
à de hautes performances avec une technique de pointe et un prix at-
tractif.

Performant et élastique
Vraiment combattif, avec beaucoup de puissance, déjà à bas régime, le mo-
teur 4 cylindres de 3 litres  DaimlerChrysler-VM avec ses 81 CV/59, 81 kW
est un véritable colosse. Un couple élevé, même à bas régime, lui confère
puissance et élasticité permettant une conduite harmonieuse sans néces-
sité de changer constamment les vitesses.ce qui signifie davantage de
confort et surtout de sécurité. Avec une injection multiple et des compen-
sateurs, il assure une marche tranquille et une consommation économique.

Splitting par bouton-pression
16 resp. 24 vitesses avant et 8 vitesses arrière couvrent toutes les exi-
gences de la pratique. Des vitesses rampantes ainsi que les groupes à pré-
sélection Splitting jusqu’à 40 km/h permettent une conduite exacte et
sûre – spécialement dans les pentes extrêmes – toujours à la vitesse ap-
propriée avec une sécurité de travail optimale. Cet aspect est particuliè-
rement important lors du transport sur les chemins escarpés de montagne.
Sur demande, le Muli T7 est aussi disponible en version 30 km/h.

Suspensions individuelles à l’avant et freins à disques
Un véhicule de cette classe ne peut évidemment pas se concevoir sans
suspension. Cette conception éprouvée de suspension individuelle avec
bras longitudinaux sur l’essieu avant offre un haut degré de confort et
ménage le dos du conducteur et de son passager. Les nouveaux freins à
disques qui équipent les quatre roues offrent une grande efficacité de frei-
nage en garantissant une énorme sécurité dans les travaux en pentes.
Les avantages Reform biens connus, tels les essieux en portique permettant
le passage sans encombre sur des andains volumineux, la cabine confortable
avec un chauffage performant, les raccordements hydrauliques permettant
la pose et la dépose rapidement et proprement des structures telles que l’au-
tochargeuse, font évidemment partie de la dotation standard du Muli T7.
Avec le Muli T7,  REFORM dispose d’une flèche importante dans son car-
quois, flèche qui atteint exactement le centre de la cible – performant,
léger, économique. Exposition du 15 au 18 novembre chez Agromont.
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«Puma» à présent avec le Multicontroller
La nouvelle série «Puma», qui comprend quatre modèles de 167 à 213 CV,
dispose désormais de série de la dernière génération du Case IH Multi-
controller V, intégré dans l’accoudoir du siège. Grâce à ce dernier, on peut
confortablement commander l’enclenchement des rapports, changer de
direction, régler le régime du moteur et définir la gestion des fourrières.
Les nouveaux «Puma» disposent d’un nouveau moteur Common-Rail avec
un système de gestion de la puissance innovateur (jusqu’à 37 CV de puis-
sance supplémentaire). En plus d’un nouveau design, les «Puma» sédui-
sent par leur cabine Surrond-Vision spacieuse et ergonomique: les vitres
cintrées offrent une excellente isolation phonique tout en offrant une très
bonne vision panoramique. Le
concept de commande des trac-
teurs «Puma» a été entièrement
retravaillé et réagencé. Pour la
Suisse, la transmission 50 km/h
19x6 Full-Powershift est réglée
électroniquement à 40 km/h avec
un fonctionnement particulière-
ment économique en carburant à
la clef. La série «Puma» dispose d’un bouton-poussoir situé sur le Multi-
controller et d’un levier Powershuttle sur la gauche, ce qui permet au
conducteur de changer de direction sans devoir actionner l’embrayage. 
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Moteurs de la classe supérieure Agrotron
Les gros tracteurs «Agrotron» sont désormais équipés de moteurs Deutz mo-
dernes et économiques. Munis de nouvelles têtes de cylindres à 4 soupapes
et du nouveau système d’injection Deutz Common-Rail (DCR) ainsi qu’une
réadmission des gaz d’échappement avec refroidissement externe, ces mo-
teurs de 7.2 l répondent non seulement au niveau III des normes d’émissions
mais offrent un développement économique de la force grâce à une faible
consommation de carburant. Avec l’introduction de nouveaux moteurs, cet-
te classe de Deutz-Fahr change également de nom et de design au niveau
du capot. Les deux nouveaux mo-
dèles s’appellent maintenant
«Agrotron X710» et «X720». Avec
des puissances de 230 et 275 CV
(selon 2000/25/CE), ils garantis-
sent un fonctionnement respec-
tueux de l’environnement tout en
étant très silencieux. Grâce à un
couple élevé et constant sur une
large plage de régime, il faut changer beaucoup moins souvent de rapport,
ce qui améliore la qualité de conduite et la consommation de carburant. En
outre, l’«Agrotron X710» est assorti d’un «Power-Boost» qui développe en-
core 20 CV supplémentaires pour les travaux avec la prise de force. D’autre
part, les deux nouveaux modèles disposent des propriétés connues sur les
modèles précédents: ce faisant, les «Agrotron X» remodelés sont des trac-
teurs modernes et économiques dans la classe supérieure, particulièrement
bien adaptés aux grosses exploitations et aux besoins des agro-entrepreneurs.
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